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(57) Abstract: The invention relates to a transmission assembly, especially for motor vehicles, that comprises a housing, a drive 
shaft, a countershaft (6) and an arrangement for changing the speed ratio between the drive shaft and ihe countershaft, said arrange- 
ment comprising a continuously variable transmission and downstream thereof a mechanical transmission with shifting elements in 
the form of clutches (2, 4) and brakes (1 ) and a set of planetary gears (3) for shifting the reverse gear and one or more forward gears. 
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(57) Zusammenfassung: Die Getriebeeinheit insbesondere flir Kraftfahrzeuge weist ein Gehause, eine Antriebswelle, eine Voigele- 
gcwcllc (6) und eine Anordnung rur Vcrandcrung dcr Obcrsctzungsvcrhaltnisses zwischcn der Antriebswelle und der Vorgelegewclle 
auf, die ein stufenloses Getriebe enthiilt sowie dn diesem nachgeoidnetes mechanisches Getiiebe mit Schaltelementen in Form von 
Kapplungen (2, 4) und Bremsen (1) und einem Planetenradsatz (3) zur Schaltung des RUckwaitsganges und eines oder mehierBr 
VorwSitsgMnge. 
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Getriebeeinheit 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Getriebeein- 
heit mit einem GehcLuse, mit einer Antriebswelle, mit einer 
Vorgelegewelle, und mit einer Anordnung zur VerSnderung des 
Obersetzungsverhaltnisses zwischen der Antriebswelle und 
der Vorgelegewelle/ die ein stufenloses Getriebe aufweist, 
sowie ein diesem nachgeordnetes mechanisches Getriebe, mit 
Schaltelementen in Form von Kupplungen und Brerasen und mit 
einem Planetenradsatz zur Schaltung des RUckwartsganges und 
• eines oder mehrerer VorwartsgSnge. 

Stufenlose Getriebe (CVT - Continuously Variable 
Transmission) sind in Form von Umschlingungsgetrieben oder 
in Form von Reibradgetrieben vielfaltig bekannt. So be- 
schreibt die DE 198 44 374.9 der Anmelderin ein Umschlin- 
gungsgetriebe, das ein erstes Kegelscheibenpaar auf einer 
Antriebswelle und ein zweites Kegelscheibenpaar auf einer 
Abtriebswelle aufweist, wobei jedes Kegelscheibenpaar aus 
einer in axialer Richtung feststehenden ersten Scheibe und 
aus einer in axialer Richtung verschiebbaren zweiten Kegel- 
scheibe (Primarscheiben bzw, SekundSrscheiben) besteht. 
Zwischen den Kegelscheibenpaaren lauft ein Umschlingungsor- 
gan, z. B. ein Schubgliederband. Die Verstellung der Pri- 
mSrscheibe bzw, SekundSrscheibe erfolgt durch ein Druckme- 
dium mit Hilfe eines elektronischen Steuergerates, welches 
iiber elektromagnetische Stellglieder und hydraulische Ven- 
tile das Druckniveau der StellrSume von Primarscheibe und 
Sekundarscheibe ansteuert . 
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Bin Reibradgetriebe ist beispielsweise in der 
WO 99/05433 der Anmelderin beschrieben. Es weist koaxial zu 
einer gemeinsamen Welle angeordnete Eingangs- und Ausgangs- 
scheiben auf ^ die paarweise zueinander angeordnet sind und 
deren Innenfiachen toroidformig ausgestaltet sind, sowie 
zwischen den Paaren von Eingangs- und Ausgangsscheiben an- 
geordnete Reibrader. Diese ReibrSder stehen sowohl mit den 
Eingangs scheiben als auch mit den Ausgangsscheiben in Reib- 
kontakt und iibertragen das ihnen von der Eingangs scheibe 
tibertragene Drehmoment auf die Ausgangsscheibe durch reib- 
schliissigen Kontakt, wobei die Drehzahl der Reibrclder urn so 
haher liegt, je gr6fier der Abstand zwischen ihrer Beriih- 
rungsstelle mit der Eingangsscheibe und der Drehachse ist. 
Die Drehzahl der Ausgangsscheibe hingegen ist um so gr5Ber, 
je naher die Beruhrungsstelle zwischen Reibrad und Aus- 
gangsscheibe an der Drehachse liegt. Durch Verschwenkung 
der Reibrader kann demzufolge die Drehzahl der Ausgangs- 
scheibe stufenlos und beliebig eingestellt werden. Zu die- 
sem Zweck sind die Drehachsen der Reibrader an einem Trfiger 
gelagert, der (iber eine Verschwenkeinrichtung ansteuerbar 
ist- Die beiden Eingangsscheiben der beiden Getriebeeinhei- 
ten sind hierbei drehfest mit einer Drehmomentwelle verbun- 
den, wShrend die beiden Ausgangsscheiben der beiden Getrie- 
beeinheiten, die spiegelsymmetrisch zueinander und neben- 
einander im Getriebe angeordnet sind, auf einer gemeinsamen 
Buchse angeordnet sind, welche drehbar auf der Drehmoment- 
welle gelagert ist. Die Drehmomentwelle wird von einer Ein- 
gangswelle durchsetzt, die mit einem Anfahrelement eines 
Kraft fahrzeuges, beispielsv/eise einem Drehmomentwandler 
Oder einer naBlaufenden Anfahrkupplung der Antriebsmaschine 
des Fahrzeugs verbunden ist. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, den Bau- 
raumbedarf fiir diese Getriebeeinheit zu verringern und die 
Olzufuhrungen zu vereinfachen. 

Ausgehend von einer Getriebeeinheit der eingangs nSher 
genannten Art erfolgt die Losung dieser Aufgabe mit den in 
den Anspriichen 1, 2 und 3 angegebenen Merkmalen. 

Bei dem in Anspruch 1 definierten Ausftihrungsbei- 
spiel der erf indungsgemSBen Getriebeeinheit sind die Bau- 
teile des mechanischen Getriebes derart angeordnet, dass 
dem stufenlosen Getriebe eine Bremse fUr den Rtlckwarts- 
gang mit integrierter OlzufUhrung nachgeordnet ist, dass 
dieser Bremse eine Kupplung fUr den zweiten Bereich nach- 
geordnet ist, dass dieser Kupplung ein Planetenradsatz 
nachgeordnet ist, dass dem Planetenradsatz eine Kupplung 
far den ersten Bereich mit integrierter Olzuftihrung nach- 
geordnet ist und dass dieser Kupplung ein Stirntrieb 
nachgeordnet ist. 

Diese besondere Anordnung der einzelnen Bauteile er- 
m5glicht nicht nur eine kompakte Bauweise mit verringer- 
tem Raumbedarf, sondern auch eine Vereinfachung der Olzu- 
fiihrungen, die einmal in eine Bremse und einraal in eine 
Kupplung integriert ist. Aufierdem ist ein modularer Auf- 
bau der Getriebeeinheit mdglich, d. h. dass bei der End- 
montage nur zwei Vermont ierte Baugruppen montiert werden 
miissen, wodurch die Endmontage beschleunigt wird. 

Bei dem im Anspruch 2 definierten Ausftihrungsbei- 
spiel der erf indungsgemcLQen Getriebeeinheit wird die An- 
ordnung der Bauteile des mechanischen Getriebes derart 
gewMhlt, dass die Kupplung fUr den ersten Bereich mit dem 
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Stirntrieb vertauscht wird, wodurch eine kiirzere Vorgele- 
gewelle einsetzbar ist und der Stirntrieb naher am Motor 
des Kraftf ahrzeuges angeordnet werden kann. Dadurch wird 
der Bauraum im hinteren, d. h. dem abtriebsseitigen Teil 
der Getriebeeinheit weiter verringert. 

Bei dem im Anspruch 3 definierten Ausfiihrungsbei- 
spiel der erf indungsgemaBen Getriebeeinheit wird die An- 
ordnung der Bauteile des mechanischen Getriebes derart 
gewahlt, dass die Kupplung fiar den ersten Bereich mit dem 
Stirntrieb und dem Planetenradsatz in der Anordnungsrei- 
henfolge vertauscht wird, wodurch eine alternative Anbin- 
dung des Planet enradsatzes ermoglicht wird und der Ab- 
trieb tiber dessen Steg erfolgt; auch hier kann die Vorge- 
legewelle erheblich ktirzer ausgefilhrt sein, wodurch der 
Bauraum im hinteren, d. h. dem abtriebsseitigen Teil der 
Getriebeeinheit verringert wird. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnung 
naher erlautert, in der diese vorteilhaften AusfOhrungs- 
beispiele dargestellt sind. 
Es zeigen: 

Fig, 1 schematisch einen Axialschnitt durch ein 

erstes Ausftihrungsbeispiel des Aufbaus des 

mechanischen Getriebes, 
Fig. 2 das Getriebeschema dieses ersten Ausfiih- 

rungsbeispiels , 
Fig. 3 das Getriebeschema eines zweiten Ausfuh- 

rungsbeispiels und 
Fig. 4 das Getriebeschema des dritten Ausfiih- 

rungsbeispiels gem^fi der Erfindung. 
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Bei dem in Fig. 1 dargestellten Lfingsschnitt durch 
den hinteren, d. h. abtriebsseitigen Bereich einer erfin- 
dungsgemSBen Getriebeeinheit, die dem (nicht dargestell- 
ten) stufenlosen Getriebe, d. h. entweder einem Umschlin- 
gungsgetriebe oder einem Reibradgetriebe nachgeordnet 
ist, ist die Anordnung der einzelnen Bauteile wie folgt 
gewahlt : 

Der Bremse 1 fur den Riickwartsgang mit integrierter 
Olzufuhrung ist eine Kupplung 2 fiir den zweiten Bereich 
nachgeordnet; dieser Kupplung 2 ist ein Planetenradsatz 3 
nachgeordnet; dem Planetenradsatz 3 ist eine Kupplung 4 
fiir den ersten Bereich ebenfalls mit integrierter 6lzu- 
fuhrung nachgeordnet; der Kupplung 4 ist ein Stirntrieb 5 
nachgeordnet, der mit der Vorgelegewelle 6 in Antriebs- 
verbindung steht. 

Diese Anordnung der einzelnen Bauteile des mechani- 
schen Getriebes ermoglicht nicht nur eine kompakte Bau- 
weise mit vereinfachten Olzuftihrungen, sondern auch einen 
modularen Aufbau, sodass bei der Endmontage nur zwei vor- 
montierte Baugruppen zur Beschleunigung der Endmontage 
zusammenzuf ligen sind. 

In Fig. 2 ist das zugehorige Getriebeschema ftir den 
in Fig. 1 erlSuterten Aufbau des mechanischen Getriebes 
dargestellt . 

Bei einem welter en Ausfiihrungsbeispiel der Anordnung 
der Bauteile des mechanischen Getriebes, wie aus dem Ge- 
triebeschema der Fig. 3 zu entnehmen ist, erfolgt die An- 
ordnung der Bauteile dergestalt, dass die Kupplung 4 ftlr 
den ersten Bereich mit dem Stirntrieb 5 vertauscht wird, 
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wodurch eine kUrzere Vorgelegewelle 6 verwendet werden 
kann und der Stirntrieb 5 nSher an das stufenlose Getrie- 
be und damit an den Motor des Kraftfahrzeuges rucJct. Die- 
ses bedeutet einen verringerten Bauraum im hinteren Tail 
der Getriebeeinheit, d. h. im mechanischen Getriebe. 

Bei einem weiteren erf indungsgemaBen Ausftihrungsbei- 
spiel, das im Getriebeschema in Fig, 4 dargestellt ist, 
erfolgt die Anordnung der Bauteile im mechanischen Ge- 
triebe dergestalt, dass die Kupplung 4 fiir den ersten Be- 
reich niit dem Stirntrieb 5 xind dem Planetenradsatz 6 ver- 
tauscht wird, wodurch eine alternative Anbindung des Pla- 
netenradsatzes 3 ermoglicht wird, indem der Abtrieb liber 
den Steg erfolgt. Die Vorgelegewelle 6 kann dadurch noch 
weiter verkiirzt werden und damit der Bauraum im hinteren 
Teil der Getriebeeinheit, d. h. im mechanischen Getriebe 
noch mehr verkleinert werden. 
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Be zug s 2 e i chen 

1 Br ems e 

2 Kupplung 

3 Planetenradsatz 

4 Kupplung 

5 Stirntrieb 

6 Vorgelegewelle 
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Patentanspriiche 

1. Getriebeeinheit insbesondere fiir Kraf tf ahrzeuge, 
mit einem GehSuse, mit einer Antriebswelle/ mit einer Vor- 
gelegewelle und mit einer Anordnung zur Ver^nderung des 
Obersetzungsverhaltnisses zwischen der Antriebswelle und 
der Vorgelegewelle, die ein stufenloses Getriebe aufweist, 
sowie ein diesem nachgeordnetes mechanisches Getriebe mit 
Schaltelementen in Form von Kupplungen und Bremsen und ei- 
nem Planetenradsatz zur Schaltung des Ruckwartsganges und 
eines oder mehrerer VorwSrtsgange^ dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dass die Bauteile des mechanischen Ge- 
triebes wie folgt angeordnet sind: 

dem stufenlosen Getriebe ist sine Bremse (1) ftir den 
RuckwSrtsgang mit integrierter Olzuftihrung nachgeord- 
net; 

der Bremse (1) ist eine Kupplung (2) fUr den zweiten 
Bereich nachgeordnet; 

der Kupplung (2) ist ein Planetenradsatz (3) nachge- 
ordnet; 

dem Planetenradsatz (3) ist eine Kupplung (4) f£ir den 
erst en Bereich mit integrierter Olzufuhrung nachgeord 
net und 

der Kupplung (4) ist ein Stirntrieb nachgeordnet. 

2. Getriebeeinheit insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, 
mit einem GehSuse, mit einer Antriebswelle, mit einer Vor- 
gelegewelle und mit einer Anordnung zur Veranderung des 
Obersetzungsverhaltnisses zwischen der Antriebswelle und 
der Vorgelegewelle, die ein stufenloses Getriebe aufweist, 
sowie ein diesem nachgeordnetes mechanisches Getriebe mit 
Schaltelementen in Form von Kupplungen und Bremsen und ei- 
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nem Planetenradsatz zur Schaltung des Ruckwartsganges und 
eines oder mehrerer Vorwartsgange, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dass die Bauteile des znechanischen Ge- 
triebes wie folgt angeordnet sind: 

dam stufenlosen Getriebe ist eine Bremse (1) fiir den 
RQckwartsgang mit integrierter Olzufiihrung nachgeord- 
net; 

der Bremse (1) ist eine Kupplung (2) fiir den zweiten 
Bereich nachgeordnet; 

der Kupplung (2) ist ein Planetenradsatz (3) nachge- 
ordnet; 

dem Planetenradsatz (3) ist ein Stirntrieb (5) nachge- 
ordnet und 

dem Stirntrieb (5) ist eine Kupplung (4) fiir den er- 
sten Bereich mit integrierter ClzuftLhrung nachgeord- 
net. 

3. Getriebeeinheit insbesondere ftir Kraf tf ahrzeuge, 
mit einem Gehfiuse, mit einer Antriebswelle, mit einer Vor- 
gelegewelle und mit einer Anordnung zur VercLnderung des 
Obersetzungsverh^ltnisses zwischen der Antriebswelle und 
der Vorgelegewelle, die ein stufenloses Getriebe aufweist, 
sowie ein diesem nachgeordnetes mechanisches Getriebe mit 
Schalt element en in Form von Kupplungen und Bremsen und ei- 
nem Planetenradsatz zur Schaltung des RUckwartsganges und 
eines oder mehrerer VorwartsgSnge^ dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dass die Bauteile des mechanischen Ge- 
triebes wie folgt angeordnet sind: 

dem stufenlosen Getriebe ist eine Bremse (1) fiir den 
Riickii^artsgang mit integrierter Olzufiihrung nachgeord- 
net; 

der Bremse (1) ist eine Kupplung (2) fiir den zweiten 
Bereich nachgeordnet; 
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der Kupplung (2) ist ein Stirntrieb (5) nachgeordnet ; 
deia Stirntrieb (5) ist ein Planetenradsatz (3) nachge- 
ordnet und 

dem Planetenradsatz (3) ist eine Kupplung (4) fiir den 
ersten Bereich mit integrierter Olzufiihrung nachgeord- 
net. 
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